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Visio zero: un enfocament irrenunciable

Pocs paisos al mon han tingut una evolucio tan positiva de les seves xifres
d’accidentalitat viaria com Espanya i Catalunya al llarg dels ultims 15 anys.

Es cert, pero, que els ultims dos anys s’observa un estancament en la reduccié de
I'accidentalitat i en el 2015 fins i tot un lleuger increment.

En vies urbanes i interurbanes En vies urbanes i interurbanes
Victimes mortals en accident de transit Taxa de mortalitat en accident de transit
Total de morts a 24 horesi 30 dies. Catalunya Morts a 30 dies per milio d'habitants. Catalunya
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Visio zero: un enfocament irrenunciable

Amb aquest document, el RACC vol posar sobre la taula de debat 20 mesures noves
per ajudar, en primer terme, a assolir 'objectiu que ens marca la Unié Europea pel
2020 i, despres, per avancar de forma decidida cap a la visi6é zero victimes.

Sén 20 mesures noves que complementen les que ja estan en marxa. Totes elles sén
mesures d’aplicacio relativament senzilla, i que per tant poden tenir un impacte
immediat en la millora de la seguretat viaria.

En vies urbanes i interurbanes

Victimes mortals en accident de transit
Total de morts a 30 dies. Catalunya
450

400

350 3oy = -24%

300 ~ -

250 B
200

150
100
50

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Morts a 30 dies - - == Objectiu2020

Font: SCT

20x20 5



RACC

Els accidents de transit: una realitat
poliedrica amb cares molt diferenciades



Els accidents de transit: una realitat poliedrica amb

cares molt diferenciades

El risc varia segons les caracteristiques personals, les situacions de transit, el tipus de
vehicle o de via. Per tant, la identificacio dels col-lectius de més risc és un element clau per
a 'aplicacioé de mesures que permetin alleugerir el balang de sinistralitat.

Els homes moren més en accident de transit que les dones, molt meés del que els

pertocaria atenent al seu pes en la poblacio. El risc de mort d'un home en accident de
transit és 3,4 vegades superior al de les dones, considerant conjuntament conductors,
passatgers o vianants.

En vies urbanes i interurbanes

Risc de mort per génere.
Morts a 30 dies per milio d'habitants. 2015. Catalunya
Homes 61,2
Dones 18,0
Conductor Vianant Passatger
257 7,8 5.7 Mitjana 39,2
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Els accidents de transit: una realitat poliedrica amb

cares molt diferenciades

El risc de mort en accident, ja sigui com a conductor, passatger o vianant, s
particularment elevat entre la gent gran (més com a vianant) i la gent jove (més com
a conductor).

En vies urbanes i interurbanes

Risc de mort en accident de transit per edats.
Morts a 30 dies per milié d'habitants. Mitjana 2010-2015.
Catalunya
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Els accidents de transit: una realitat poliedrica amb

cares molt diferenciades

El mitja de transport és també molt rellevant. Anar en moto és molt més perillés que
anar en cotxe. El risc de moure’s en moto o ciclomotor és un 166% superior al de
moure’s en turisme o furgoneta.

Els homes tenen un pes molt meés elevat que les dones, representen el 95% de les
victimes en accidents de ciclomotors i motocicletes.

En vies urbanes i interurbanes

En vies urbanes i interurbanes

Risc de mort per tipus de de vehicle. Victimes mortals com a conductor de motocicletaitipus de via
Morts a 30 dies per milié de vehicle. 2015, Catalunya Morts a 30 dies. Mijana 200-2005. Catalunya
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Els accidents de transit: una realitat poliedrica amb

cares molt diferenciades

Els vianants morts a les vies publiques han disminuit un 9% en els ultims anys (2010-
2015). Tot i aix0, s'observa clarament com el risc creix exponencialment amb I'edat.

La bicicleta esta emergint en el panorama de la mobilitat com a vehicle cada vegada
més utilitzat. Al conjunt d’Espanya, el 92% dels ciclistes morts eren homes.

En vies urbanes i interurbanes En vies urbanes i interurbanes

Risc de mort en accident de transit com a vianant.

Morts a 30 dies per milio 'habitants. Mitjana 2010-2015. Ciclistes morts per tipus de via
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Els accidents de transit: una realitat poliedrica amb

cares molt diferenciades

El risc de mort és més elevat en les carreteres convencionals que en les autovies o
autopistes de peatge, doncs el nombre de morts per vehicle - quilometre recorregut
en les primeres és quasi 3 vegades meés gran que el de les autovies i més de 5

vegades que el de les autopistes.

Risc de mort per tipus de via
Morts a 30 dies per mild de vehicles-km.
Mitjana 2010-2015.Catalunya

Convencionals 3.8

Autovies 1,3

Autopistes 0,7

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 25 3,0 3,6 4,0

Font: Dades EURORAP.
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20 mesures pel 2020

LES PERSONES

Joves
1. Accés gradual al permis de conduir

Implantar un sistema d’accés gradual al permis de conduir: permetent la conduccié
acompanyada a partir dels 17 anys, establint un sistema de formacié progressiva i
limitant inicialment les condicions d’utilitzacio del vehicle (limitacié en la conduccio de
nit, limitacié del nombre d’ocupants, etc.).

Gent gran

2. Oferir instruments d’autoavaluacié i millorar les proves d’aptitud

Trobar un millor equilibri entre autonomia i seguretat en la mobilitat de la gent gran,
promovent instruments d’autoavaluacioé que orientin sobre I'oportunitat de seguir

conduint i millorant el rigor de les proves d’aptituds psicocognitives realitzades a les
persones majors de 75 anys.




20 mesures pel 2020

LES PERSONES

Vianants
3. Campanyes de sensibilitzacio per segments

Realitzar campanyes de sensibilitzacié massiva adrecades sobretot a vianants
homes majors de 75 anys, especialment en ciutat.




20 mesures pel 2020

LES PERSONES

Ciclistes
4. Carrils bici segregats

5.

6.

Millorar la infraestructura per tal que la mobilitat ciclista sigui segura, optant per
carrils segregats amb prou amplada, sempre que sigui possible, i potenciant els
carrils bici unidireccionals per reduir el risc d’accident amb altres usuaris de la via.

Us del casc i compliment del codi de circulacio

Reforgar els nivells d’exigéncia en relacié amb el compliment del codi de circulacio,
per tal d’'assegurar una bona convivéncia de la bici amb vianants i vehicles

motoritzats, | millorar les exigéencies de seguretat per als ciclistes, especialment en
relacio amb I'Us del casc.

Asseguranca de responsabilitat civil

Establir progressivament un sistema de responsabilitat civil obligatoria, en linia amb
altres paisos europeus




20 mesures pel 2020

LES PERSONES

Motoristes
7. Bescanvi de multes per formacio

Posar en marxa un sistema selectiu de bescanvi parcial de multes per cursos de
formacid, per tal de millorar I'actitud dels conductors de més risc.

8. Examen a conductors B+3

Implantar una prova d’aptitud de cost reduit per als nous conductors B+3,

monitoritzant de forma molt més estreta I'evolucié de I'accidentalitat d’aquest
col-lectiu.

9. Conscienciacio6 als grups de més risc

Dur a terme campanyes de conscienciacid adrecades sobretot a motoristes
masculins adults de més de 40 anys que circulen preferentment per carretera.




20 mesures pel 2020

LES PERSONES

Conductors

10. Formacio continua als conductors i més coordinacidé entre les autoritats

Establir un sistema de formacio continua dels conductors que els ajudi a millorar les
seves aptituds i actituds al volant, i també avancar en la millora de la comunicacio
entre autoritats de transit i sanitaries per tal de donar la resposta més adaptada

possible a les necessitats dels diferents grups de risc, respectant la privacitat de les
seves dades personals.




20 mesures pel 2020

FACTORS DE RISC

Velocitat
11. Revisio6 dels limits i la seva senyalitzacio

Procedir a una revisi6 sistematica dels limits de velocitat, revisant-ne (a l'alga i a la
baixa) la coherencia amb la morfologia de la via i el transit que suporta, millorant-ne la

senyalitzacio.
Alcohol i drogues

12. Taxa zero d’alcoholemia

Implantar la taxa O d’alcoholémia per a conductors professionals i durant els dos
primers anys de carnet per a conductors novells.

Distraccions

13. Bloqueig del mobil i certificacié d’aplicacions compatibles amb la conduccié

Promoure el blogueig del mobil durant la conduccio i establir un sistema de certificacio

oficial d’'apps compatibles amb la conducci6 en els vehicles connectats a Internet i els
smartphones.
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20 mesures pel 2020

ELS VEHICLES

Parc i tecnologia
14. Eliminacioé de I'impost de matriculacié

Eliminar I'impost de matriculacio per tal de fomentar la renovacio del parc, centrant la
fiscalitat de I'automobil més en I'Us i menys en la possessio.

15. Sistema de frenada automatica d’emergéncia en tots els cotxes nous

Impulsar en 'ambit de la UE que el sistema de frenada automatica d’emergencia
sigui obligatori de série en tots els cotxes nous.

16. ABS obligatori en motos de menys de 125 cc

Fer obligatori ’TABS en motos de menys de 125 cc per tal de millorar la seguretat, tal
com ja s’ha fet per a les motos de major cilindrada a partir del 2017.




20 mesures pel 2020

LES INFRAESTRUCTURES

Nivell de servei

17. Politica de manteniment preventiva enlloc de reactiva

Fixar com a objectiu per al 2020 que el 80% del transit circuli per vies de 3 estrelles o

meés, cosa que implica un canvi de paradigma de la politica de manteniment, passant
d’'un enfocament reactiu a un de preventiu.

18. Adequacio6 de les travesseres urbanes

Dur a terme una politica sistematica de millora de les travesseres urbanes adequant

la infraestructura a I'Us funcional de la via, donat que a Catalunya concentren el 20%
dels accidents greus i mortals, sent només el 10% de la xarxa




20 mesures pel 2020

LES INFRAESTRUCTURES

19. Desviacions obligatories del transit pesant

Desviar de forma obligatoria el transit pesant des de les carreteres convencionals cap
a les autovies i autopistes en aquells trams en quée les vies transcorrin en paral-lel.

20. Revisio integral de la senyalitzacio

Posar en marxa una politica integral i coherent de la senyalitzacioé a partir de la
realitzacio d’auditories independents d’aquesta.
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Joves, aprofundir en el model d’exit

La reducci6 de la mortalitat entre els joves ha estat un dels gran exits de la politica de
seguretat viaria dels darrers anys pero el cami a recorrer és encara llarg i complex, en
particular en el cas dels homes joves.

La taxa de risc dels joves és encara massa elevada, especialment si es compara amb la
de la resta de la poblacio (32% superior).

En els joves veiem com el risc dels nois segueix sent superior, sigui com a conductor,
vianant o passatger, al de les noies.

En vies urbanes i interurbanes En vies urbanes i interurbanes
Morts entre 15 i 29 anys per situacié en l'accident. Risc de mort dels joves per edats
Morts a 30 dies per génere. Mitjana 2010-15. Catalunya Morts a 30 dies per milié d'habitants Mitjana 2010-2015.
Catalunya
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El permis de conduir a Espanya

SISTEMA TRADICIONAL

Teoria Practica

Examen escrit

&
Examen practic —
l Durant 1 any:

: Obligacio una placa L verda
Permis de conduir g P

amb restriccions

“novell”* — Durant dos anys:

Limits en la taxa d’alcoholemia inferiors:
Aire: 0,15 mg/l (0,25 adults)

Sang: 0,3 gr/l (0,5 adults)

- \
Permis de conduir

“complet”

*Aplica al permisos Al, A2 0 B




Sistema d’accés gradual al permis de conduir

Hi ha estudis que mostren com I'experiencia és el factor més determinant en el descens de
I'accidentalitat dels conductors novells, sent aquest factor superior al de I'edat.

Accidentalitat per distanciarecorregudai edat
Holanda. 1990-2001
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Font: SWOW,2015
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Sistema d’accés gradual al permis de conduir

El RACC proposa implantar un sistema d’accés gradual al permis de conduir a
partir dels 17 anys

El sistema d’accés gradual al permis de conduir t¢ com a objectiu permetre als
conductors novells obtenir habilitats de conduccio necessaries en condicions de risc meés
baix abans de passar a les tasques de conduccié més dificils, especialment aquells en
gue la investigaci6 ha identificat que sén més propensos a estar involucrats en una
col-lisio.




Sistema d’accés gradual al permis de conduir

Es tracta d’'una proposta flexible i de relativa agil implantacio.

Un sistema d’accés gradual al permis complet constaria de tres fases, separades per
proves i examens teoric i practic, equivalents als que avui dia es duen a terme.

FASES:
Verificaci6 —>
1 Es permetria la conduccio perd només si és acompanyat d’'un parent - tutor o
similar (a partir dels 17 anys).
Prova —>
2 Es permetria la conduccio sense acompanyant perdo amb limitacions tals com
prohibicié de conduccio de nit o limitacié en el nombre d’ocupants de la
mateixa edat.

Prova ——>

3 Un cop obtingut el carnet continuarien aplicant restriccions tals com limit zero
en la taxa d’alcoholémia durant els dos primers anys.




Sistema d’accés gradual al permis de conduir

Les mesures adoptades en aquest tipus de sistemes solen incloure tots o alguns dels
elements que s'enumeren a continuacio:

SISTEMA D’ACCES GRADUAL AL PERMiS DE CONDUIR

Etapa Components del sistema d’accés gradual al permis de conduir Duracio
permis aproximada
*Minim nombre d'hores de conduccid en carretera supervisades o acompanyades
1 Permis *Obligatorietat d’acompanyament per un conductor experimentat 6 mesos-
d’aprenent *Omplir un llibre de registre per verificar les hores que s’han passat conduint a la carretera 2 anys
*Obligatorietat de dur placa L vermella
*Restriccio del nombre de passatgers d'edats similars
. *Restriccié en la conduccié a altes hores de la nit
2 Permis S . 6 mesos-
provisional -Restrlcqlp en I(’es_poytenmes (‘Jlellcotxe 2 anys
*Reducci6 del limit d’alcoholémia
*Prohibicié absoluta de I'is del mdbil mentre es condueix
*Obligatorietat de dur una placa L verda
3 Permis *Possibles limits en primer any de llicencia completa, per exemple: 6 mesos-
complet -Menor nombre de punts de penalitzacié permesa abans de la retirada de llicencia 2 anys

-Limits en la taxa d’alcoholémia inferiors

Font: RAC (UK) Automobil Club del Regne Unit
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Sistema d’accés gradual al permis de conduir

Obtencid primer permis

Permis d'aprenent / permis de prova

Permis complet

Als 17 anys es pot accedir al primer

Fins els 18 anys ha de conduir acompanyat per un adult major de 30

anys,amb experiéncia de 5 anys i menys de tres punts de punicié en

Als 18 anys pot obtenir el permis definitiu,
en un maxim de tres mesos, durant aquest

Alemanya [permis, passant un examen teoric i . .. , " .
scti el carnet i només dins d'Alemanya. Els acompanyants han de estar |periode el pot conduir sense acompanyant
ractic. . . \ N R .
P registats i hande respectar la taxa d'alcoholémia del conductor. perd sempre dins Alemanya.
Es divideix en dos fases: Una primera en que pot conduir
acompanyat per un familiar o tutor / zero tolerancia amb alcohol / . i ,
N . . e e . L s . .. Per obtenir el permis complet s'ha de passar
Canada A partir dels 16 anys es pot accediral |prohibicié circulacié entre les 12 i les 5 am / maxim un passatger a .
" . , . B . un test de conduccié en carretera de 50
(British primer permis passant un examen part de I'acompanyant. | una segona (després de 12 mesos i test . . L.
. L. sl . \ s .. minuts, després d'un minim de dos anys en
Columbia) |[teoric i una avaluacio optica. practic) en que pot portar maxim un passatger / qualsevol multa Fanterior
, . anterior fase.
durant aquest periode fa retornar a la fase anterior / zero
tolerancia al alcohol.
. . ) . ) Després de un minim de 6 mesos i un maxim
A partir de 15 anys es pot accedir al Ha de conduir acompanyat per una persona que tingui almenys 2 , . ;
. i ) ) A . de 2 anys amb I'anterior permis pot dur a
Irlanda primer permis passant un examen anys permis complet / No pot circular en autopistes o autovies 3 .
. . terme el examen de conduccié que i
teoric. /Han de mostrar una placal. N . o .
permetra accedir a la llicencia completa
Després d'un minim de tres mesos i un
. . , maxim de 6 mesos amb |'anterior permis pot
. . Ha de fer almenys 16 hores de practica amb instructor. A més pot p P ”
A partir de 17 anys es pot accedir al . . e . L. dur a terme el examen de conduccié que i
; i circular - practicar amb un familiar o amic que tingui 6 anys de R ’ ..
Luxemburg |primer permis passant un examen . . . ., permetra accedir a la llicencia completa .
.. carnet. No pot circular pero entre les 23 i les 6h i fora de la xarxa .
teoric. s . Durant dos anys el conductor encara té
viaria de Luxemburg. L. L ,
restriccions tal com un limit legal d'alcohol
és menor.
. . Després d'un maxim de 36 mesos amb
A partir dels 18 anys es pot accedir al , . , . . ] ,
. . ) Durant aquest periode ha de circular acompanyat d' algii amb I'anterior permis pot dur a terme el examen de
Suissa primer permis passant un examen

teoric i un examen practic.

almenys 23 anys i almenys 3 anys de carnet.

conduccié que li permetra accedira la
Ilicéncia completa .

Font: Diversos*.

*Esquematitzacié: Les nomenclatures i els processos varien de pais a pais.
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Sistema d’accés gradual al permis de conduir

Segons un estudi del RAC (UK), 'Automobil Club del Regne Unit, un sistema d’accés
gradual al permis de conduir, tenint en compte l'eficacia aconseguida a nivell
internacional, incloent nomeés els conductors d'edats compreses entre 17 i 19 anys,
podria:

Estalviar 4.478 persones accidentades (433 d'ells morts o greument ferits) a Gran
Bretanya.

Obtenir beneficis socials per valor de 235 milions d "€/any a Gran Bretanya.

El SWOV (el Institut de Recerca per la Seguretat Viaria Holandes) assenyala que els
paisos que han introduit un sistema d’accés gradual al permis de conduir han vist una
disminucio del 15,5% al 22% en el nombre d'accidents greus amb individus de16 anys
d'edat i entre el 6% i el 9% de 17 anys.

Tot i que és un tendencia molt més estesa a Nord Ameérica, a Europa el seglients paisos
ja han introduit un sistema d’accés gradual al permis de conduir: Alemanya, Austria,
Finlandia, Irlanda, Luxemburg i Suissa.
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A Catalunya, entre el 2000 i el 2013, es van reduir les morts per accident de transit un
70%. Aquesta tendéncia, perd, s’ha vist frenada des del 2013 i posa en risc assolir
I'objectiu pel 2020.

Les mesures que en el seu moment van ser determinants en la reduccio de la
sinistralitat han deixat de ser suficients per continuar avancant en reduccié dels
accidents de transit.

Es el moment de fer microcirurgia, d’introduir millores en tots i cada un dels factors que
intervenen en I'accidentalitat: les persones, els factors de risc, els vehicles i les
infraestructures. El RACC proposa 20 mesures ’aplicacio de les quals és factible i
viable.

Es destaca la proposta d'implantar un sistema d’accés gradual al permis de conduir en
tant que permetra millorar la seguretat d’'un determinat col-lectiu, els joves, que
presenten unes taxes de risc encara molt elevades (32% superior a la de la resta de la
poblacio).




